VAN GOEDE FAMILIE




hebben verleend.

Louter eerste-rangs vaklieden zijn het, die in Neckarsulm met de bekende
Zwabische grondigheid en liefde voor het detail hun altijd accuraat en de-
gelijk werk'verrichten. Overal in dit aardse tranendal bracht NSU de glim-
lach van economisch, betrouwbaar snelvervoer; overal kent en waardeert
men de Quickly-bromfiets, de NSU-Prima-scooter en de NSU-Max-motor-
rijwielen als leidende vertegenwoordigers van hoogstaande, moderne trans-
portmiddeltechniek. Maar 66k doen hier en daar nog NSU's dienst uit de
tijd toen de volksmond van ,stoomfietsen” sprak. Inmiddels werd NSU verre-
weg de grootste tweewielerproducent van Duitsland, wellicht zelfs van de
gehele wereld. '

Ock op ander gebied behaalde het merk uit Neckarsulm méér succes dan
enig ander motcrrijwielfabrikaat. In de jaren 1953-54-'55 veroverden NSU-
renners in verschillende cilinderinhoudklassen het ene wereldkampioenschap
na het andere, benevens een indrukwekkende serie wereldrecords, waar-
onder het absolute snelheidsrecord op twee wielen!

Wat het nut en de betekenis van deze prachtige prestaties betreft : nergens
komt het zézeer cp de motor en op de wegligging aan als juist in een race !
De NSU-technici weten dan ook als héél weinig andere, hoe men een supe-
rieure krachtbron construeert en optimale wegvastheid kan verkrijgen. En
niet veel fabrikanten beschikken over een zé geweldige ervaring in de
bouw van luchtgekoelde motoren als NSU, die er tot eind 1957 niet minder
dan 1.924.766 heeft gemaakt. U zult mogelijkerwijs zeggen : pak weg, twee
miljoen - maar zo zijn wij Zwaben niet.

ledere echte prins kan op een imposante stamboom en een
collectie roemruchte voorvaderen bogen. Zo ook de PRINZ van
NSU. Hij mag trots zijn op het familie-blazoen waaraan zijn
voorouders door hun wapenfeiten telkens weer nieuwe luister

Staat U ons thans toe,

dat wij U laten kennismaken
met de NSU-PRINZ,

een kleine, maar bijzonder
dappere auto, die in de klasse
der lichte wagentjes nieuwe
normen heeft gevestigd voor
prestaties en rijkwaliteiten, voor
comfort en bedrijfszekerheid :



luxueus uitgevoerc

e NSU-PRINZ is een echte, volslagen auto. Geen

miniatuur, geen , motorfiets op vier wielen”, geen

autoscooter, geen minimum-model — of hoe men
zo'n lid der 't Blijft-Behelpen-categorie ook noemen wil.
NSU gaf de voorkeur aan constructies, welke in de auto-
mobielbouw haar doelmatigheid volop hebben bewezen.
De PRINZ heeft een zelf-dragende, d.w.z. tevens als chas-
sis dienende, stalen carrosserie — voor de grootst moge-
lijke stevigheid en veiligheid bij een zo laag mogelijk
gewicht. Als krachtbron fungeert een robuuste viertakt-
motor die speciaal op royale krachtreserve en lange
levensduur werd geconstrueerd. Hij ontwikkelt 20 pk vit
een cilinderinhoud van 583 cc, en geeft daarmee de wa-
gen een topsnelheid van 100 & 105 km/u, zonder
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daarbij in te spannen oE een wijze die tot een hoog
benzineverbruik en betrekkelijk snelle slijtage leidt.
Wat ook heel belangrijk is : achter die motor zit geen
drie-, maar een vierversnellingsbak, zodat de PRINZ-
bestuurder voor elke bedrijfssituatie een passende over-
brenging kan inschakelen. Dat de motor ook op lange
Alpenpassen geen overbelastingskoorts krijgt, garandeert
de geforceerde luchtkoeling door middel van een krachtige
ruim bemeten turbo-ventilator. Hydraulische remmen, on-
afhankelijke vering van hydraulische schokdempers en
moderne interieurverwarming kenmerken verder een
specificatie welke de NSU-vierwieler stempelt tot een vol-
s yagen” met sportieve inslag.

mmm s Dec PRINZ is een volslagen vier-

zitter, die aan vier volwassenen
een gerieflijke zitplaats met vol-
doende beenruimte biedt. De
moderne architectuur en doel-
matige indeling van de carros-
serie zorgden voor een, in ver-
houding tot de buitenmaten,
verrassend ruim interieur!




Is U met de auto op reis bent, is de carrosserie Uw
woning, Uw thuis, en zijn de onderbrengingsmoge-
lijkheden voor bagage viterst belangrijk. Bij het ont-
werp van de PRINZ werd daarmee ten volle rekening ge-
houden. De koffers bergt men in de voorsteven waar een,
door vlakke wanden en vloer begrensd bagagecomparh-
ment van 92 bij 52 bij 28 cm ter beschikking is; het badgoed,
Moeders handtas en de victualién voor onderweg vinden een
praktische bergplaats achter de acherbankleuning; kleinere
benodigdheden zoals kaarten, zonnebrillen, e.d., gaan in het
instrumentenbordvak en (bij de PRINZ Il) de’ opmerkelijk
ruime portiertassen. In de voorsteven huist eveneens het re-
servewiel, en daarnaast - niet zichtbaar op de afbeelding -
zit de vuldop van de benzinetank die een inhoud heeft van
25 liter, genoeg voor 450 km. Het deksel van de bhagage- en
reservewiel-bergplaats kan slechts binnen in de wagen wor-
den geopend, zodat ook de ingang van het benzinereservoir
buiten het bereik van onbevoegden blijft.

/ Laten we eens een oogje aan
het instrumentenbord met
omgeving wagen ! Zaken zo-
als de inwendig verlichte
snelheidsmeter - kilometer-
teller met zijn duidelijke,
brede wijzerplaat; de handi-
ge bediening van het knip-
perlicht-signaal en de dito
richtingaanwijzers; de ver-
schillend gekleurde controle-
lampjes voor ontsteking (dy-
namo), groot licht, richting-
aanwijzers, oliedruk en ben-
zine-reserve - zij getuigen
van de zin voor het prak-
tische waarmee dit alles (en
nog zoveel méér) werd door-
dacht en vuitgevoerd. Een
volledig uitzicht naar ach-
teren toe verschaffen één
spiegel in het interieur en
één op het voorspatbord.




PRINZ Ii

met roldak

Het is prettig om ook in een
gesloten wagen van zonne-
schijn en frisse lucht te kun-
nen genieten. Daarom wordt
de NSU-PRINZ desgewenst
geleverd met een ,harmoni-
ca-dak”, dat zich - na het
omleggen van een handle -
met een enkele armbewe-
ging laat openschuiven, en in
elke gewenste stand kan
worden vastgezet.

De beide portieren gaan acan hun achterkant
open, hetgeen vit veiligheidsoogpunt een be-
langrijk voordeel is. Immers, een per ongeluk
nict goed gesloten deur kan nu niet wijd-open-
waaien moar wordt door de rijwind juist dicht-
gedrukt. Overigens hebben die portieren een
breedte van niet minder dan 94 cm, waardoor
ook ,volslanke” personen van een gemakkelijke
in- en vitstap verzekerd zijn, zelfs naar en van
de achterbank - die zeer bepaald géén nood-
of kinderzitting is doch een comfortabele zit-
plaats voor twee volwassen passagiers.

Het slot van de rechter deur wordt aan de bin-
nenzijde vergrendeld, dat van het linker portier
van buiten afgesloten, met dezelfde sleutel als
van de gecombineerde ontstekings- en starter-
schakelaar. Dientengevolge kan het nooit ge-
beuren, dat de beide portieren op slot zijn, ter-
wijl_de sleutel onbereikbaar in het ontstekings-
contact steekt . . ..



Mogen wij U
even voorstellen:

de NSU PRINZ |

Zichier de PRINZ 1, die men het standaard-model zou kunnen noemen. Van de eleganter
uitgevoerde PRINZ |l onderscheidt hij zich louter wat aankleding en uitrusting betreft. In
technisch opzicht zijn de beide modellen precies aan elkaar gelijk.

De evenwichtige proporties en de zuivere, mooie lijn van de carrosserie maken deze wagen
onafhankelijk van modegrillen en smaakveranderingen ten aanzien van het automobiel-
aspect. En dat is belangrijk voor een vervoermiddel waarvan men lang plezier wil hebben,
66k in aesthetische zin!

Woaarlijk enthousiast zullen alle inzittenden zijn over het bijzondere hoge percentage glas
(niet-splinterend veiligheidsglas!) inde omtrek van de bovenbouw; over de zo brede,
gewelfde voorruit, de beide, wijd openende schuifvensters in de portieren (met draaikruk-
bediening bij de PRINZ Il) en de twee grote achter-zijruiten, slechts door relatief smalle
stijlen gescheiden van de, ook alweer brede achterruit. Pas in een auto met zé'n onbe-
lemmerd vitzicht naar alle kanten wordt het reizen met recht een genot - en het achteruit-
rijden in druk stadsverkeer kinderspel !




Wie zich aan de hand van deze
maatschetsies omtrent de bin-
nenafmetingen van de PRINZ
oriénteert, zal weldra tot de
conclusie komen, dat in alle drie
#tlimensies comfortabel plaats
aan vier inzittenden van eniger-
mate normaal postuur wordt
geboden. Met de zithoogte-ma-
ten van 96 en 93 cm steekt de
| ———mw—— | NSU trouwens menige soort-
b o * genoot de loef af!

Gas-, koppeling- en rempedalen
zijn elk dusdanig geplaatst, dat ‘s
bestuurders voeten ook op lange
ritten niet vermoeid raken. De ge-
profileerde rubber matten op de
vloer staan netjes en zijn gemakke-
lijk schoon houden

Bii de PRINZ Il hebben de portie-
ren aan de binnenzijde bergvakken
waarvan op bovenstaande afbeel-
ding duidelijk blijkt, hoeveel auto-
mobilistische ,spullen” zij bevat-
ten kunnen.

De beide omklapbare voorzittin-
gen hebben een anatomisch doel-
matig gekozen vorm en kunnen elk
afzonderlijk in langsrichting worden
versteld, zodat zowel een lange

bestuurder als een kleine passagier Het is verrassend, hoe snel degene, die voor het

ziin individuele wensen op dit punt eerst achter het stuur gaat zitten, met deze wagen

vervuld kan krijgen. Voorstoeltjes vertrouwd raakt! Hij waardeert dan ten volle de

en achterbank zijn VO”fa'dI%(FeCUDI- ' verbluffende soepelheid van de motor die ook op

tonneerd en in bekledingskleur op de hoge versnelling zo krachtig trekt en klimt, en
(101

geniet van een wegligging welke door kenners van
verschillende nationaliteit eendrachtig sensationeel
is gencemd. Een PRINZ-rijder die de capaciteiten
van zijn wagentje uitbuit, laat zelfs op bochtige
trajecten en door geaccidenteerd terrein menige
grote auto zijn achternummerbord zien.

En wat bij dit alles zo prettig is: om zich een
PRINZ te kunnen aanschaffen, behoeft men geen
erfenis te hebben gehad, terwijl ook de rij- en
onderhoudskosten geen hoge eisen stellen aan de
inhoud van Uw beurs. Wanneer hij intensief voor
»beroep of bedrijff” wordt gebruikt, verdient de
NSU op Prinselijke wijze niet alleen zijn exploita-
?ekoslten maar gaandeweg 66k zijn aankoopsom
erug !
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